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Beschliisse
der o6ffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversam mlung vom 11.12.2007

Protokollbeschluss Nr. 1.000.55/503.07
Beschlussfassung uber die Gultigkeit der Wahl des h auptamtlichen Burgermeisters der Stadt
Ludwigsfelde — Hauptwahl am 07.10.2007 und Stichwah | am 28.10.2007 -

Einwendungen gegen die Wahl liegen nicht vor. Die Wahl ist giiltig.

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammlung

Beschluss Nr. 1.497.55/504.07
Beitritt der Stadt Ludwigsfelde in die Schutzgemein schaft ,Umlandgemeinden Flughafen
Schonefeld“ e. V.

Der Birgermeister wird vorbehaltlich des Beschlusses der Haushaltssatzung 2008 beauftragt, den
Beitritt der Stadt Ludwigsfelde in die Schutzgemeinschaft ,Umlandgemeinden Flughafen Schoénefeld”
e. V. zum 01.01.2008 zu vollziehen.

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammlung

Beschluss Nr. 1.489.55/506.07
Bebauungsplan Nr. 3.3 ,Wohnen an der Jiterboger Str  alBe (Preuf3enpark)”, Stadt Ludwigsfelde
- Aufstellung des Bebauungsplanes der Innenentwicklun g im beschleunigten Verfahren

1. Der Bebauungsplan ,Nr. 3.3 ,Wohnen an der Jiterboger StraBe (Preuf3enpark)‘, Stadt

Ludwigsfelde wird fir den in der Anlage dargestellten Geltungsbereich im beschleunigten

Verfahren nach § 13 a BauGB aufgestellt.

Auf die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung (8 3 Abs. 1 BauGB) wird verzichtet.

Auf die friihzeitige Behordenbeteiligung (8 4 Abs. 1 BauGB) wird verzichtet.

Der wirksame Flachennutzungsplan wird fir den Geltungsbereich im Wege der Berichtigung

angepasst.

5. Die Aufstellung des Bebauungsplanes ist ortsiiblich bekannt zu machen

6. Sofern die bestehenden vertraglichen Vereinbarungen zwischen der Stadt Ludwigsfelde und der
EMG Projekt Gewerbepark Ludwigsfelde/Léwenbruch GmbH die Ubernahme aller hieraus
entstehenden Kosten durch die EMG nicht regeln oder sich ein sonstiger Regelungsbedarf
abzeichnet, ist ein gesonderter stadtebaulicher Vertrag abzuschlieRen.

pwON

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammlung

Beschluss Nr. 1.491.55/507.07

Bebauungsplan Nr. 3.3. ,Wohnen an der Jiterboger St  raf3e (Preu3enpark)”, Stadt Ludwigsfelde

- Billigung des Bebauungsplan-Entwurfs

- Offentliche Auslegung des Bebauungsplan-Entwurfs un d Beteiligung der Behérden und
sonstigen Trager offentlicher Belange

1. Der Entwurf des Bebauungsplanes i. d. F. vom 25.10.2007 (einschlieRlich Begriindung) wird
gebilligt und gemaf § 3 Abs. 2 BauGB offentlich ausgelegt.
2. Die Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind gemar § 4 BauGB zu beteiligen.

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammlung
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Beschluss Nr. 1.492.55/501.07
Stellungnahme der Stadt Ludwigsfelde zum Planergdnz  ungsverfahren ,Ausbau des
Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld*

Die Stadt Ludwigsfelde lehnt aus ernsthafter Sorge um die Gesundheit, die kérperliche Unversehrtheit
und die Lebensqualitdét der ca. 25.000 Einwohner der Stadt Ludwigsfelde die Zulassung des
Flugbetriebes in der Nachtzeit zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr Ortszeit grundsatzlich ab.

Die Stadt Ludwigsfelde fordert deshalb, ab einer Kapazitatserweiterung auf 50.000 Flugbewegungen
pro Jahr alle planméaRigen Start- und Landebewegungen in den vorbenannten Nachtstunden zu
untersagen, hilfsweise eine schrittweise Einstellung von planmagigen Starts und Landungen in den
vorbenannten Nachtstunden in Verknipfung mit erreichten Ausbausstufen als Auflagen im
Planergénzungsbeschluss festzusetzen.

Fur den Fall einer Ablehnung der vorbenannten Forderung, fiur welchen sich die Stadt auch bei
Erfullung nachfolgender Forderung eine gerichtliche Prifung vorbehélt, wird die Aufnahme weiterer
Wohnhduser der Stadt Ludwigsfelde in die einen Anspruch auf Entschadigung begrindenden
Schutzzonen gefordert. Diese Schutzzonen sind dann um all jene Wohnh&duser unserer Stadt zu
erweitern, fir welche bei summarischer Betrachtung der Einwirkungen des Verkehrslarms der
planfestgestellten Verkehrsprojekte Bundesautobahn A 10 und Bundesstrale B 101 neu, der
LandesstraRen, der Eisenbahnstrecken mit aus dem im laufenden Verfahren zu prifenden Flugbetrieb
eine Uberschreitung der in § 2 Abs. 2 Nr. 1 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FIULA&rmG)
vorgegebenen Grenzwerte erstmals zu besorgen ist.

Die in der Bundesrepublik Deutschland geltende Luftverkehrsordnung (LuftvVO) definiert die Nacht als
Zeitraum zwischen einer halben Stunde nach Sonnenuntergang und einer halben Stunde vor
Sonnenaufgang. Danach kann im Winter ein Nachtflug in Mitteleuropa z. B. schon ab 17.15 MEZ
durchgefihrt werden.

Das Bundesverwaltungsgericht Leipzig hat in seinem Urteil vom 16. Marz 2006 zeitliche
Einschrankungen des regelméaRigen gewerblichen Flugverkehrs auferlegt. Danach ware in der Zeit
von 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr kein regelméaRiger Flugbetrieb mdglich. Fliige zwischen 22.00 Uhr und
24.00 Uhr sowie zwischen 05.00 Uhr und 06.00 Uhr sollen nur dann erlaubt werden, wenn sie aus
nachvollziehbaren Grinden nicht auf den Tag gelegt werden koénnen. Die Einfihrung eines
Nachtflugverbotes soll die Larmbelastung fir die Anwohner des Flughafens reduzieren.

Nachtflugbeschrankungen zur Schlafenszeit sind aufl3erordentlich wichtig, da der vor allem durch
Starts und Landeanfliige verursachte Fluglarm erhebliche Gesundheitsrisiken fur Anwohner in sich
bergen kann. Laut einer Studie der WHO erhoéht der steigende Fluglarm bei vielen Menschen das
Risiko an Allergien, Herz-Kreislauferkrankungen, Bluthochdruck und Migrane zu erkranken, um 50
Prozent. Darliber hinaus werden immer wieder auch Stérungen des Immunsystems und der
Gedachtnisfunktionen in der einschlagigen Fachpresse beschrieben.

Die Flughafen Berlin-Schonefeld GmbH als zukiinftige Betreibergesellschaft des Flughafens Berlin
Brandenburg International hat nun bei der Planfeststellungsbehdrde Unterlagen eingereicht, die den
Bedarf an Flugbewegungen in der Nacht am Standort Schonefeld begrinden sollen. Die
Ausfiuihrungen in den Gutachten der ergédnzenden Planfeststellungsunterlagen lassen erkennen, dass
die Zulassung des Flugbetriebes sowohl in der Nachtkernzeit (24.00 Uhr bis 04.59 Uhr) als auch in
den Tagesrandstunden (22.00 Uhr bis 23.59 Uhr sowie 05.00 Uhr bis 5.59 Uhr) ausschlief3lich mit der
Wirtschaftlichkeit des zukinftigen Verkehrsflughafens Berlin-Brandenburg International begriindet
wird.

Die gesamte Ansiedlungspolitik der Flughafengesellschaft ist seit 2003/2004 vornehmlich auf die
Niederlassung von Low-Cost-Carrier (Billigflieger) ausgerichtet. Dabei konnte die Gesellschaft auf den
bislang uneingeschrankten Nachtflugbetrieb laut geltender Betriebserlaubnis zuriickgreifen. Durch die
Ansiedlung der Low-Cost-Carrier konnte der bestehende Flughafen Berlin-Schonefeld allein im Jahre
2005 seine Passagierzahlen um 50 % gegentber dem Vorjahr steigern. Damit hatte er die grofdte
Steigerung gegeniber allen anderen Berliner Flughafen zu verzeichnen. Der Flughafen Berlin-
Schénefeld hatte im Jahre 2006 ein Passagieraufkommen von 6,6 Mio.
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Genau dieses Marktsegment der Low-Cost-Carrier wird heute als Begrindung fur den
uneingeschrankten Flugbetrieb herangezogen. Low-Cost-Carrier nutzen schon heute den
uneingeschrankten Flugbetrieb, um durch eine hohe Anzahl an Flugzeugumlaufen pro Tag bis in die
Nachtstunden hinein mit einem gleichzeitig niedrigen Preis am Markt préasent zu sein. Dadurch ist die
Branche der Low-Cost-Carrier in den letzten Jahren durch eine enorme Steigerung des
Passagieraufkommens gekennzeichnet.

Es wird unterstellt, dass der Flughafen auch bei Bestand des Nachtflugverbotes (Urteil) gewinntrachtig
betrieben werden kann; andererseits hétte sich jedwede Bautétigkeit bisher fur einen seribésen
Investor verboten. Daraus resultiert, dass es bei einer Aufhebung des Nachtflugverbotes
ausschlieBlich um weiterreichende Gewinne geht, die auf Kosten der Wohnbedingungen und der
Gesundheit der betroffenen Bevolkerung ,eingeflogen“ werden sollen. Dies scheint auch die
Grunderkenntnis des Gerichtes zu sein, die dem Urteil zugrunde liegt. An keiner Stelle der nun
vorgelegten Gutachten wird das Argument der erheblichen Gesundheitsgefahrdung jedoch
nachvollziehbar entkraftet. Daher kann eine Aufhebung des Nachtflugverbotes Uberhaupt nicht in
Erwagung gezogen werden!

Wie in den Gutachten ausgefihrt, kann der Kampf um die Preisfiihrerschaft auf dem Markt nachhaltig
nur die Fluggesellschaft Gbernehmen, die die glnstigsten Stiickkosten hat. Dieser Preiskampf wiirde
ohne Nachtflugverbot tUber den Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm gestellt werden und damit zu
Lasten von ca. 6 Mio. Einwohnern im Untersuchungsgebiet gehen.

In der Bundesrepublik Deutschland gibt es 33 Verkehrsflughdfen davon 17 internationale Airports
(Stand 2007). Nur 7 dieser Flugh&afen haben ein Passagieraufkommen von Uber 10 Mio. im Jahr.
Lediglich die Flughafen Frankfurt am Main und Minchen haben bereits jetzt ein Passagieraufkommen
von Uber 20 Mio. pro Jahr (Frankfurt am Main = 52,8 Mio. im Jahr 2006 und Miinchen 32,98 Mio. in
der Zeit von 09/2006 bis 08/2007). Der Flughafen Dusseldorf erreichte ein Passagieraufkommen von
16,60 Mio. im Jahre 2006 und ist damit wie Frankfurt am Main und Miinchen aus Sicht der Stadt
Ludwigsfelde als Vergleichsairport geeignet. Alle anderen Airports lagen im Passagieraufkommen
unter 12 Mio. pro Jahr.

Fur den Flughafen Berlin Brandenburg International ist mit Inbetriebnahme im Jahre 2012 ein
Passagieraufkommen von 20 Mio. geplant, welches sich bis zum Jahr 2023 auf 30 Mio. Passagiere
steigern soll. Es fallt auf, dass in den Gutachten immer wieder gerade kleine Airports mit wesentlich
geringerem Passagieraufkommen und Frachtaufkommen als Vergleich oder Begriindung fir einen
uneingeschrankten Nachtflugbetrieb herangezogen werden (z. B. Leipzig/Halle mit 2,35 Mio.
Passagieren pro Jahr). Ein hoheres Passagieraufkommen und oft auch umzuschlagendes
Frachtgutaufkommen sind jedoch mit einer viel héheren Anzahl von Flugbewegungen und dies auf
Grund des prozentualen Anteils an den Gesamtflugbewegungen pro Tag auch in den Nachtstunden
verbunden, als dies an Standorten mit weniger Passagier- und Frachtgutaufkommen real vorhanden
ist. Damit geht eine im Vergleich dazu erheblich hdéhere Larmbelastung der Menschen in der
Untersuchungsregion in den Nachtstunden einher.

Ausgehend von der im Endbericht ,Der besondere Bedarf an der Durchfiihrung von Flugbewegungen
wahrend der Nachtzeiten am Flughafen Berlin Brandenburg International* vom 09. Mai 2007 auf
Seite 13 dargestellten Gesamtzahl der Flugbewegungen im Jahr 2006 von 208.172 Fligen auf allen
Berliner Flughafen, davon 3.672 = 10 Flige in der Zeit von 00.00 Uhr bis 04.59 Uhr, 1.429 = 4 Fluge
in der Zeit von 05.00 Uhr bis 5.59 Uhr, 8.750 = 24 Fliige in der Zeit von 22.00 Uhr bis 22.59 Uhr und
2.935 = 8 Fluge in der Zeit von 23.00 Uhr bis 23.59 Uhr, handelt es sich danach um insgesamt 16.786
Flugbewegungen pro Jahr in den Nachtstunden (Kernzeit sowie Tagesrandzeiten), das sind @ 46
Flugbewegungen pro Nacht auf allen Berliner Flughafen. Spitzenzeiten und unvorhersehbare
Ereignisse sind dabei nicht betrachtet.

Bei einem prognostizierten Passagieraufkommen von insgesamt 30 Mio. im Jahre 2023 am Standort
Schonefeld wird mit 309.000 Flugbewegungen im Jahr gerechnet. Das geringere Wachstum der
Bewegungen verglichen mit dem Passagierwachstum wird insbesondere darauf zurtickgefuhrt, dass
im Luftverkehr derzeit besonders im Regional- und Feederverkehr eine Tendenz zu gréRerem
Fluggerat spurbar ist und allgemein eine hdhere Auslastung der Flugzeuge angestrebt wird. Mit
weniger Flugbewegungen sollte also eine héhere Anzahl von Passagieren transportiert werden.
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Unterstellt man eine gleiche Strukturierung der Flugarten ergdbe das bei Umrechnung auf die
Gesamtflugbewegungen im Jahr 2023 5.451 = 14 Flige in der Zeit von 00.00 Uhr bis 04.59 Uhr, 2.121
= 6 Fluge in der Zeit von 05.00 Uhr bis 05.59 Uhr, 12.988 = 36 Flige in der Zeit von 22.00 Uhr bis
22.59 Uhr und 4.357 = 12 Fluge in der Zeit von 23.00 Uhr bis 23.59 Uhr. Insgesamt handelt es sich
um 24.917 Flugbewegungen in den Nachtstunden (Kernzeit sowie Tagesrandzeiten) pro Jahr, das
sind g 68 Flugbewegungen pro Nacht und @ 9 Flige pro Stunde. Bei einem prognostizierten
Uberdurchschnittlichen Anstieg des Anteils von Low-Cost-Carriern und den damit hohen Umlaufzahlen
ist mit einem weitaus hoheren Aufkommen in der Nacht zu rechnen. Uberfiihrungsflige zu
Wartungsstandorten oder zur Home Base sind dabei ebenfalls noch nicht berticksichtigt.

Im Gutachten ,Ermittlung der Fluglarmbelastung auf Grundlage aktueller Prognosen zum
Nachtflugverkehr* vom 18.06.2007 auf Seite 3 werden im Vergleich zu im Planfeststellungsantrag
ermittelten 93 Flugbewegungen in der Nacht jetzt insgesamt 113 Fliige pro Nacht in der Zeit zwischen
22.00 Uhr und 06.00 Uhr prognostiziert. Trotz Steigerung der Flugbewegungen ergeben die
Berechnungen jedoch eine flachenméaRig deutlich kleinere Fluglarmkontur, im Vergleich zum
Nachtschutzgebiet laut Planfeststellungsbeschluss ca. 82 % des Flacheninhalts. Diese wird mit einem
veranderten Flugzeugmix begrindet. ,Im Vergleich zum Planfeststellungsantrag wurden deutlich mehr
Flugbewegungen mit ,mittlerem’ Fluggerat (Flugzeuggruppe S5H) prognostiziert, wogegen die Anzahl
der Flugbewegungen in den Flugzeuggruppen S7 und S8 zurtck ging.”

Die Stadt Ludwigsfelde muss befiirchten, dass die Flughafen Berlin Schénefeld GmbH sich hier mit
veranderten Prognoseansatzen dem Schutz der Bevdlkerung vor Larm noch weiter entziehen will, als
bisher bereits erkennbar. Es muss weiterhin gefragt werden, warum zum einen diese
Prognoseansétze nicht schon mit Planantragstellung vorlagen. Zum anderen ist auffallend, dass die
neuen Berechnungen mit anderen Berechnungsprogrammen bzw. Berechnungsalgorithmen
durchgefuhrt wurden. Sowohl Prognoseansétze als auch die Ergebnisse der Berechnungen sind aus
Sicht der Stadt Ludwigsfelde nicht nachvollziehbar und werden daher angezweifelt.

Von 18 im Endbericht ,Der besondere Bedarf an der Durchfiihrung von Flugbewegungen wahrend der
Nachtzeiten am Flughafen Berlin Brandenburg International® vom 09. Mai 2007 auf Seite 15
dargestellten Verkehrsflughafen gilt fir 9 Flughafen ein ,im Wesentlichen Nachtflugverbot®, davon fir
8 Verkehrsflughafen tber die Kernzeit hinausgehend. Fur alle 9 betroffenen Flughafen gelten
weiterhin Einschrankungen in der Zeit von 22.00 Uhr/22.30 Uhr/23.00 Uhr/23.20 Uhr bis 00.00 Uhr.
Hier ist eine ,Verspatungstoleranz fir Flugzeuge der Kategorie b* erlaubt.

Die der Stadt Ludwigsfelde auf Grund ihrer Passagieraufkommen plausibel erscheinenden
Vergleichsflughdfen Diusseldorf und Minchen verfigen bereits heute Uber einschrankende
Regelungen (Dusseldorf: Nachtflugbeschrankungen ,im Wesentlichen Nachtflugverbot” in der Zeit von
00.00 Uhr bis 05.59 Uhr und ,Verspatungstoleranz fur Flugzeuge der Kategorie b“ in der Zeit von
23.00 Uhr bis 23.59 Uhr; Minchen: Nachtflugbeschrankungen ,im Wesentlichen Nachtflugverbot” in
der Zeit von 00.00 Uhr bis 4.59 Uhr und ,Verspatungstoleranz fir Flugzeuge der Kategorie b“ in der
Zeit von 23.30 Uhr bis 23.59 Uhr). Lediglich fir Frankfurt am Main gibt es bislang einen
uneingeschrankten Flugbetrieb.

Die im Jahre 1984 ertffnete Startbahn West des Flughafens Frankfurt am Main war schon wahrend
des Planfeststellungsverfahrens und spéater auch wahrend des Baus stark in der Kritik von
Flughafengegnern. Die erneuten Flughafenausbaupléne treffen seit Ende der 1990er Jahre ebenfalls
auf Widerstand. Aus den Flughafengegnern hat sich eine politische Partei formiert, die sogar in der
Frankfurter Stadtverordnetenversammlung vertreten ist!

Kritiker und Beflrworter des erneuten Ausbaus des Flughafens Frankfurt am Main hatten im Vorfeld
der formalen juristischen Verfahren die Gelegenheit, ihre Positionen in einem Mediationsverfahren
darzustellen und abzustimmen. Dieses Mediationsverfahren schloss mit der Benennung konkreter
Empfehlungen: Kapazitatserweiterung durch Ausbau bei gleichzeitiger Optimierung des vorhandenen
Systems, einem ,Anti-Larm-Pakt‘, einem strikten Nachtflugverbot und der Fortfihrung der im
Mediationsverfahren begonnen Gesprache im sogenannten Regionalen Dialogforum.

Auf den offiziellen Internetseiten der Flughafengesellschaft des Frankfurter Flughafens (Fraport) findet
man unter ,Ausbau im Dialog — Informationen zur Flughafenerweiterung” die Aussage, dass es ,,... mit
Inbetriebnahme der neuen Landebahn Nord-West auch ein Nachtflugverbot fir geplante Flige
zwischen 23 und 5 Uhr geben ...“ wird. In einem ebenfalls auf den offiziellen Internetseiten der Fraport
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verdffentlichten Pressebeitrag vom 09.09.2003 wird ausgefuhrt: ,Die Fraport AG hat heute die
Antragsunterlagen fur das Planfeststellungsverfahren zur geplanten Kapazitatserweiterung des
Frankfurter Flughafens beim Regierungsprasidenten Darmstadt eingereicht. Damit soll der Weg
geebnet werden fur den Bau einer weiteren Landebahn nordwestlich des Flughafen-Gelandes ...".
Weiter heiflt es dazu ,Auch die Beantragung des Nachtflugverbotes am Frankfurter Flughafen mit
Inbetriecbnahme der neuen Landebahn ist ,integraler Bestandteil der Unterlagen fir das

Planfeststellungsverfahren'.

Die vorangegangenen Ausfihrungen machen deutlich, dass es auch auf Deutschlands grof3tem
internationalen Verkehrsflughafen zukiinftig ein Nachtflugverbot geben wird! Gleichfalls kann man
erkennen, dass sich die Flughafenbetreibergesellschaft schon im Vorfeld der Planungen intensiv am
Mediationsprozess beteiligt und die dort erarbeiteten Empfehlungen in die Planfeststellungsunterlagen
einbezogen hat. Auch dieser Flughafen muss wirtschaftlich arbeiten! Die Fraport war jedoch bereit,
sich der Kritik der Flughafengegner zu stellen und gemeinsam mit ihnen einen Konsens zum
Larmschutz zu finden. Die Verpflichtung zu Nachtflugeinschrankungen zeigt das Interesse der Fraport
an den Menschen in der Region.

Die Flughafen Berlin-Schonefeld GmbH als Betreibergesellschaft des zukinftigen internationalen
Flughafens Berlin Brandenburg International hat sich einer solchen Auseinandersetzung mit den
betroffenen Gemeinden bis heute entzogen. Das 2006 einberufene Regionale Dialogforum des
Flughafenumfeldes hat mit der Erarbeitung des Gemeinsamen Strukturkonzeptes Flughafenumfeld
Berlin Brandenburg International einen Prozess des Vorteils-/Nachteilsausgleiches angeschoben. Die
Flughafen Berlin-Schénefeld GmbH hat sich auch diesem Prozess nicht gestellt!

Im Endbericht ,Der besondere Bedarf an der Durchfihrung von Flugbewegungen wéahrend der
Nachtzeiten am Flughafen Berlin Brandenburg International® vom 09. Mai 2007 auf Seite 22 werden
folgende typische Angebotsbediirfnisse beschrieben:

« Abflugszeit von Morgenfliigen liegt im Idealfall bei oder nach 7.00 Uhr. Frihere Abflige werden —
wenn Termingriinde vorliegen oder ein Umsteigevorgang auf dem Weg zum Reiseziel erforderlich
ist — in Abhéangigkeit von der Streckenlange jedoch meist hingenommen, wahrend fur spatere
Termine weitere Flugangebote etwa im 1- bis 1 % Stunden-Rhythmus gesucht werden.

e Je kurzer die Streckenlange (und damit die ,nutzlose" Reisezeit), desto gréRRer ist die Bereitschaft
auch zu kurzen und ggf. auch mehrmaligen Reisen. Daraus resultiert vor allem im
Kurzstreckenverkehr der Bedarf nach einer hohen Frequenz des Angebots. Die Bahn mit ihrem
stundlichen Takt erfahrt daher hier gro3en Zuspruch.

« Der Kernbedarf fir das Rulckreiseangebot liegt — um keine gravierenden Eingriffe in das
Privatleben zur Folge zu haben — in einem Zeitfenster mit einer Abflugszeit zwischen 17.00 Uhr
und 19.00 Uhr.

« Wenn bei langeren Reisewegen die Wettbewerbsfahigkeit der Bodenverkehrsmittel abnimmt und
der Bedarf nach einer optimalen Ausschopfung des Arbeitstages zunimmt, ist auch ein
Flugangebot in spaterer Zeitenlage nachfragekonform.”

Weiter auf Seite 23 des selben Gutachtens heif3t es: ,Vor dem Hintergrund einer vor allem in der
Touristik weiterhin gegebenen Saisonalitat der Nachfrage ist es erforderlich, zur Maximierung des
Flugzeugeinsatzes diese im Sommer mit taglich bis zu 18 Betriebsstunden einzusetzen. Dies ist
jedoch nur mdéglich, wenn auch Abflugs- bzw. Ankunftszeiten vor allem in Deutschland in der Nacht
vorgesehen werden; Nachtzeiten in der Zielregion sind aus logistischen Grinden (Transferzeiten,
Hotelbezugs- und Zimmerraumungszeiten) schwer umzusetzen. Die Verbraucher haben daher gelernt
und akzeptiert, dass zur Sicherstellung immer ginstigerer Preise auch ungewohnliche Flugzeiten
anfallen.”

Dies beschreibt aus Sicht der Stadt Ludwigsfelde sehr deutlich, dass der Bedarf an Nachtfligen eher
kunstlich erzeugt wird. Begehrlichkeiten werden geweckt, indem durch Niedrigstpreise Flugklientel
gekodert wird, dass bislang nicht auf dieses Beforderungsmittel zurtickgriff. Der Preiskampf um den
besten Platz am Markt im Bereich der Low-Cost-Carrier geht auch hier zu Lasten der 6 Mio.
Einwohner im Untersuchungsgebiet.

Auch im Hotel- und Gaststattengewerbe der angeflogenen Urlaubslander (Zielregionen) findet ein
Preiskampf statt. Frihe Flige aus Deutschland fihren dazu, dass Urlauber oft stundenlang am
Urlaubsort auf das Beziehen ihres Hotelzimmers warten missen, da oft an einem Tag gleichzeitig
eine grofRe Anzahl von Urlaubern abreist und die Zimmer noch am selben Tag durch neue Urlauber
bezogen werden. Auch hier hat scheinbar der Kunde gelernt und akzeptiert, dass er neben der
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nachtlichen Anfahrt zum Flughafen und des néchtlichen Fluges auch noch stundenlang auf sein
Zimmer warten muss.

Beharrlich wird der von der Flughafen Berlin Schonefeld GmbH geforderte uneingeschrankte
Flugbetrieb auch wahrend der Nachtstunden mit einer nur dann gegebenen Wirtschaftlichkeit des
Flughafens begrindet und die Folgen mit Abwanderungen von Airlines (insbesondere Low-Cost-
Carrier) und Wartungsunternehmen, erhdhten Kosten, Rickgang des Passagieraufkommens usw.
beschrieben. An anderer Stelle der Gutachten wird dagegen immer wieder von der Tendenz der
Airlines zu gréRerem Fluggerat und einer héheren Auslastung der Flugzeuge gesprochen (darunter
insbesondere der Low-Cost-Carrier).

Diese Aussagen widersprechen sich aus Sicht der Stadt offensichtlich! So muss die Stadt
Ludwigsfelde in Frage stellen, ob nicht gerade bei gréRerem Fluggerat und héherer Auslastung der
Maschinen weniger Flugbewegungen insgesamt notwendig sind, sich die Zahl der Flugbewegungen in
den Nachtstunden verringert und Flige vermehrt innerhalb der Zeiten stattfinden kdnnen, die auch
den typischen Angebotesbedirfnissen der Passagiere (siehe Seite 22 Endbericht ,Der besondere
Bedarf an der Durchfihrung von Flugbewegungen wahrend der Nachtzeiten am Flughafen Berlin
Brandenburg International“) entsprechen.

Im Gutachten ,Regionalwirtschaftliche Effekte einer Betriebsgenehmigung mit Kernruhezeit fir den
Airport Berlin Brandenburg International werden auf Seite 31/32 Grinde fur das Uberproportionale
Wachstum des Flughafens BBI als Wartungsstandort bis 2023 aufgeftihrt. Danach wird u. a.
prognostiziert, dass die Bindelung der bislang an zwei Standorten (Tegel und Schdnefeld)
betriebenen Wartungsaktivitaten am ,Single Airport* BBI zu deutlichen Synergieeffekten fithren wird.
Bislang getrennte Ressourcen kdnnen besser genutzt werden, die zu daraus resultierenden
Effizienzsteigerungen in der Produktion und damit zu einer Angebotsverbesserung filhren kdnnen.
Gleichzeitig soll demnach die Nachfrage nach Wartungsdienstleistungen steigen.

Daneben rechnet man mit dem Bedeutungszuwachs des Wartungsstandortes auch mit einem Anstieg
im Drittgeschaft (Fremdvergabe von Wartungsdienstleistungen). Dazu heif3t es ,Der steigende
Kostendruck der Airlines wird die derzeit zu beobachtende Tendenz zum Outsourcing von bestimmten
Unternehmensteilen (wie z. B. Wartung) weiter beschleunigen.”

Bereits heute sind auf allen Berliner Flughafen rund 1.000 Beschaftigte auf den Bereich Wartung und
Uberholung zurtickzufihren. Im Jahre 2023 erwartet man einen Anstieg auf rund 2.000 Beschéftigte,
die in den Bereichen Wartung und Uberholung tétig sind.

Die Stadt Ludwigsfelde muss anzweifeln, dass eine Verdoppelung in diesem Bereich realistisch ist!
Die Erfahrungen aus der Geschichte zeigen, dass mit Zusammenlegung von Standorten oftmals eine
gleichzeitige Reduzierung des Personals einhergeht, um genau die Effizienzsteigerungen verzeichnen
zu kdnnen, die hier beschrieben werden. Outsourcing unterstiitzt diesen Prozess, fuhrt jedoch auch zu
einer starken Konkurrenz gegentber den traditionellen Unternehmen am Markt, da Outsourcing oft mit
der Einfihrung von Dumpingpreisen und daraus resultierenden niedrigen Léhnen der Beschaftigten
verbunden ist. Diese Entwicklungen haben also nicht nur Auswirkungen auf Beschaftigung und
regionale Einkommen, sondern auch auf Steuereinnahmen und Wertschdpfung.

Die Stadt Ludwigsfelde wurde vom Land Brandenburg als einer von insgesamt 16 Regionalen
Wachstumskernen benannt, da die Stadt als Industrie- und Gewerbestandort Uber zahlreiche starke
Unternehmen in 3 Branchenkompetenzfeldern verfigt, die Uberwiegend auf Export ausgerichtet sind.
Gleichzeitig findet, wie in vielen Stadten der neuen Bundeslander, eine starke Abwanderung von
erwerbsfahigen Menschen besonders im Alter zwischen 15 und 25 Jahren, darunter sehr viele junge
Frauen, statt. Die Stadt versucht mit geeigneten MalRnahmen zur Erhdhung der Lebensqualitat und
der Vermittlung der Potentiale und Chancen am Ausbildungs- und Arbeitsmarkt des heimischen
Standortes diese Bevolkerungsgruppe an die Stadt zu binden. Die Landesregierung hat mit der
Einstufung der Stadt Ludwigsfelde als Regionaler Wachstumskern dieser auch eine hohe Prioritat bei
der Vergabe von Férdermitteln eingerdumt. Die Zulassung eines uneingeschrankten Flugbetriebes
wirde diese Bemihungen konterkarieren! Denn mit sinkender Aufenthaltsqualitat in der Stadt sinkt
auch das Bestreben nicht nur junger Menschen, sich an diesen Standort langfristig zu binden. Dies
hat wiederum grofRen Einfluss auf die ansassigen Unternehmen, die bereits im Jahre 2010 mit einem
erhodhten Fachkraftemangel rechnen. Es ist zu beflirchten, dass der Stadt langfristig gesehen auch die
Abwanderung der Vorzeigeunternehmen (Daimler AG, MTU, Thyssen usw.) droht, da diese kein

Seite 7 von 21




AMTSBLATT fur die Stadt Ludwigsfelde 29. Januar 2008 Nr.: 04 Seite 8

geeignetes Personal in der Stadt bzw. der Region finden. Die volkswirtschaftlichen Auswirkungen
waren fatal.

Die Ergebnisse der Pisa-Studie und das besonders schlechte Abschneiden der Bundesrepublik
Deutschland sind allen bekannt. Die Politik bemiiht sich um Schadensbegrenzung und sucht auch hier
nach geeigneten Mitteln, Deutschlands Kinder fit fur die Zukunft innerhalb der Globalisierung zu
machen.

Auf der offiziellen Internetseite des Rhein-Main-Instituts findet sich unter ,Fachinformation des Rhein-
Main-Instituts 01/2006“ ein Bericht Gber den Zusammenhang von ,Fluglarm und intellektueller
Leistungsfahigkeit von Kindern“. Darin wird u. a. auf Studien aus London und Miinchen hingewiesen,
die ,die Beeintrachtigung der intellektuellen Fahigkeiten von Schulkindern durch Fluglarm,
insbesondere beim Ldsen schwieriger Aufgaben ..." , ... die Verschlechterung der Leseféhigkeit sowie
eine Reduktion von Gedachtnisleistungen und Motivation* aufzeigen. Was aber noch fehlte, war die
Bestatigung dieser Ergebnisse durch eine internationale Studie. Daher wurden in der Fachwelt ... die
Ergebnisse einer internationalen Grof3studie mit Spannung erwartet ..."

.Die ,RANCH" Studie wurde im Juni 2005 in einer der weltweit renommiertesten medizinischen
Zeitschriften, namlich dem englischen ,Lance’ publiziert.“ In dieser Studie wurde ersichtlich, dass sich
mit zunehmendem Fluglarm eine Zunahme der subjektiven Gestoértheit (annoyance) zeigt. ,Das
entscheidende Ergebnis der neuen Studie ist, dass auch nach Ausschluss aller denkbaren
Storfaktoren eine hoch signifikante Beeintrachtigung geistiger Funktionen durch Fluglarm nachweisbar
ist, Insbesondere wurde eine Verschlechterung der Fahigkeit zum verstandnisvollen Lesen (...) in
linearer Abhangigkeit von der Starke des Larms festgestellt. Das Ausmalf der Beeintrachtigung stand
zum Ausmald des Fluglarms in einer eindeutigen ,Dosis/Wirkungsbeziehung®. Diese quantitative
Abhéngigkeit unterstreicht die Kausalitat.”

.Die Beeintrachtigung wird ab einem aquivalenten Dauerschallpegel von 50 db(A) bei Tag deutlich. Es
handelt sich dabei um den Larm im Freien auRerhalb der Schule.” Weiter heif3t es in dem Bericht ...
Die Leistungsfahigkeit der Kinder wird mit Sicherheit nicht nur vom Fluglarm in der Schule, sondern
auch vom Larm am Wohnort beeinflusst. Dabei sind Fluglarmbelastungen in der Nacht noch starker
wirksam als am Tag. Wenn die Schadigung im Mittel bei 50 db(A) am Tag beginnt, muss der Wert fur
die Nacht deutlich tiefer liegen. Auch kann im Einzelfall die Stérung wegen der individuell
verschiedenen Empfindlichkeit schon bei niedrigeren Werten einsetzen. In jedem Fall muss man beim
Fluglarm wie bei Noxen aller Art, insbesondere wenn sie auf Kinder einwirken, einen
Sicherheitsabstand einhalten.”

.Die Gesundheit von Kindern muss in Zukunft viel starker beriicksichtigt werden.” das forderte die
Deutsche Krebshilfe anlasslich des Welt-Gesundheitstages am 7. April 2003. ,Wir durfen die
Gesundheit unserer Kinder nicht aufs Spiel setzen", so Professor Dagmar Schipanski, Prasidentin der
Deutschen Krebshilfe, ,(...) eine durch Larm und Schadstoffe belastete Umwelt — so kénnen in friher
Kindheit Krankheiten entstehen, die unmittelbar oder auch Jahre spater ihre volle Wucht entfalten.”

Unsere Kinder sind unsere Zukunft. Allein in der Stadt Ludwigsfelde sind derzeit ca. 4.500 Kinder im
Alter von 0-20 Jahren von den Auswirkungen des Flughafens betroffen. Ihre Gesundheit und
Leistungsfahigkeit beim Lernen, Spielen und Sporttreiben liegt der Stadt besonders am Herzen.

In den Ausfuhrungen des Urteils des Bundesverwaltungsgerichtes 4 A 1075.04 vom 16.03.2006 heif3t
es , ... Die fur die unterschiedlichen Larmsektoren einschldgigen Regelungen sind indessen nicht
geeignet zu verhindern, dass trotz Einhaltung der Grenz- oder Richtwerte der tatsachliche Larmpegel
vielfach hoher liegt als durch das jeweilige Regelwerk suggeriert wird. Bei einer Summierung
verschiedener Larmquellen tber die normativ oder administrativ festgelegten Grenzen hinweg kann
die Belastung den kritischen Bereich der Gesundheitsgefahrdung durchaus erreichen. Ist diese
Schwelle Uberschritten, so sind Schutzmal3nahmen zu ergreifen. Droht — und sei es erst auf Grund
der Summationswirkungen verschiedener Larmquellen — ein Verfassungsverbot (vgl. Art. 2 Abs. 2 GG
- ), so darf es mit einer blof3 sektoralen Larmbeurteilung nicht sein Bewenden haben ...). (Art. 2 Abs. 2
GG - Jeder hat das Recht auf Leben und korperliche Unversehrtheit. Die Freiheit der Person ist
unverletzlich. In diese Rechte darf nur auf Grund eines Gesetzes eingegriffen werden.)

Hierauf gestitzt, verweist die Stadt Ludwigsfelde auf die Kumulationswirkung der Einwirkungen des

Larms und Vorbelastungen durch bereits vorhandene vielbefahrene Stralen und zwei
Eisenbahnstrecken in ihrem Gemeindegebiet (Berliner Auenring, Anhalter Bahn) als Emitenten. Die
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Larmpegelliberlagerung erreicht bereits jetzt an bestimmten Immissionsorten die Zumutbarkeitsgrenze
und stellt insgesamt eine Gesundheitsgefahr fir die Ludwigsfelder Bevédlkerung dar.

Dass eine gemeinsame immissionsseitige Betrachtung von unterschiedlichen Larmquellen
(StraRBenverkehrslarm, Eisenbahnlarm, Flugzeuglarm und Industrielarm) nicht vorgenommen werden
kann, weil man in Deutschland die fraktionierte Gesetzgebung hat, kann nicht den Gemeinden
angelastet werden. Andererseits fordert aber die EU gleichfalls eine fraktionierte emissionsseitige
Gerauschminderungsstrategie mit dem Ziel, kinftig schadliche Auswirkungen und Belastigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern!

Die Europaische Richtlinie 2002/49/EG vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm wurde 2005 mit den 88 47 a bis 47 f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) und der 34. BImSchV umgesetzt.

Der 8§ 47 a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes regelt hierzu den Anwendungsbereich, den
Umgebungslarm betreffend, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, ( ... ) in ruhigen
Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenhausern und anderen
larmempfindlichen Gebauden und Gebieten ausgesetzt sind.

Im Ubrigen wird auf der Grundlage des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen  Umwelteinwirkungen durch  Verkehrsgerausche die  Berlcksichtigung aller
Verkehrsgerdausche gefordert. In der Betrachtung des Larms wurden durch die
Planfeststellungsbehdrde im Planfeststellungsbeschluss fiir den Ausbau des Verkehrsflughafens
Berlin-Schonefeld vom 13. August 2004 Gesamtlarmbelastungen durch Flugbetrieb, Schienenverkehr
und StralRenverkehr fur einige Gemeinden, nicht aber fir die Stadt Ludwigsfelde in die Abwagung
eingestellt. Hierin sieht die Stadt Ludwigsfelde, in Anbetracht der vergleichbaren Immissionssituation,
eine Verletzung des Gleichbehandlungsgrundsatzes. Diese Vorgehensweise bei der Ermittlung und
Wertung des Abwagungsmaterials durch die Planfeststellungsbehdrde wird deshalb als fehlerhaft
angesehen.

In der Datenberichterstattung des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
an die Europaische Kommission im Zusammenhang mit den Erfordernissen aus der Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm sind fir das Land
Brandenburg HauptverkehrsstraBenabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio.
Kraftfahrzeugen pro Jahr gemeldet. Die Stadt Ludwigsfelde gehért zu den bereits durch
Hauptverkehrsstrallen verursachten Umgebungslarm mit am starksten betroffenen Gemeinden im
Land Brandenburg. Sie befindet sich laut der ersten Stufe der Larmkartierung des
Landesumweltamtes, mit Stand vom 30.06.2007, mit Stral3en / StraRenabschnitten in einer Kategorie,
die von mehr als 6 Mio. Kfz im Jahr frequentiert werden.

Die Dokumentierung es Landesumweltamtes Brandenburg verdeutlicht die bereits jetzt vorhandene
Larmsituation, der Stadt Ludwigsfelde, begleitet von der Feinstaubbelastung, die insbesondere die
Wohngebiete sowie die zentralen Aufenthaltbereiche beeinflusst. Die in diesen Bereichen lebenden
Menschen sind bereits jetzt laut der dargestellten Isophonenflachen (L pen bzw. L nign) Larmpegeln
von >55 dB(A) bis > 75 dB(A) am Tag und Larmpegeln von >45 dB(A) bis >70 dB(A) ausgesetzt.
Entgegen den Vorgaben in Anhang IV Ziffer 1 der EU-Richtlinie 2002/49/EG ist in dieser
Dokumentation der grundsétzlich planfestgestellte Flughafenausbau als Bestandteil der
vorhersehbaren Larmsituation nicht berticksichtigt.

Die zweite Kartierungsstufe wird Bereiche erfassen, bei denen die Frequentierung bei 3 Mio. Kfz. pro
Jahr liegt und die Betroffenheit von noch mehr Menschen im Gemeindegebiet von Ludwigsfelde
dokumentieren wird.

In den Einflussbereich der durch die Bundesautobahn BAB 10 und die durch die Kernstadt fuhrende
LandesstraBe L 79 (Potsdamer StraBe) fallen zahlreiche (15) Kindertagesstatten, Horte und
Tagespflegeeinrichtungen (Platzkapazitaten von derzeit 1.533), 5 Grundschulen, 4 Oberschulen und
weiterfihrende Schulen, ein Gymnasium, dariiber hinaus das Evangelische Krankenhaus der ca.
25.000 Einwohner zahlenden Stadt Ludwigsfelde.
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Mit dem Planfeststellungsbeschluss zur Verbreiterung der A 10 wurde vor 8 Jahren ein
Entschadigungsanspruch fur Uber 500 Wohnhéuser der Kernstadt allein durch die Verlarmung von
dieser Autobahn anerkannt.

Dariiber hinaus schneiden zwei hoch frequentierte Eisenbahnstrecken das Stadtgebiet, deren
Kartierung in der Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes liegt.

Fur die Larmkartierung an Schienenwegen werden vergleichbare Erfassungsmethoden angewendet.
Das Eisenbahn-Bundesamt wird im Rahmen seiner Zustandigkeit fir die Erstellung von Larmkarten
entlang des Streckennetzes der Bahn die Ergebnisse der Larmkartierungen den zustandigen
Behorden fir die anschlieBende Larmaktionsplanung zu gegebener Zeit zur Verfliigung zu stellen.

Diese Betrachtung der spezifischen Larmsituation in der Addition der Larmquellen im Fall der Stadt
Ludwigsfelde ist in den Gutachten nicht angestellt worden. Die Stadt Ludwigsfelde geht daher davon
aus, dass bei einer summarischen Betrachtung der vorbenannten Verlarmungen und der im laufenden
Verfahren zu priufenden Auswirkungen des erweiterten Flughafens Berlin-Schénefeld fur weitere
Wohnhduser im Bereich der Kernstadt und in Ortsteilen (insbesondere in Genshagen)
Larmbelastungen ermittelt werden, welche die in § 2 Abs. 2 Nr. 1 des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm (FluLarmG) vorgegebenen Grenzwerte tberschreiten. Langs der Bahnlinien sind zusatzliche
Maximalereignisse durch néachtliche Zugfahrten zu beriicksichtigen. Langs der Autobahn wirden
damit allein aus zwei im Abstand von wenigen Jahren planfestgestellten Verkehrsprojekten
resultierende Larmaquivalenzpegel zu errechnen sein, welche bei Zurechnung zu einem der beiden
Projekte einen Entschadigungsanspruch begriinden wirden. Hierbei wird ergdnzend auf den
gutachterlichen Bericht 06-SG-071004 von Dr. Maschke und Prof. Augustin verwiesen (siehe
Stellungnahme der Gemeinde Schulzendorf), in welchem abweichend von den vorgelegten
Antragsunterlagen deutlich grolRere Schutzzonen fir den dargestellten Flugbetrieb und bei
ausschlieRlicher Beschréankung auf den Fluglarm errechnet wurden.

Ebenso ist der Aspekt der Feinstaubbelastung nicht erwahnt. Insbesondere im Nahbereich der
Bundesautobahn BAB 10 und der Potsdamer Straf3e als stark frequentierte Hauptverkehrsstraf3en ist
die Partikel (PMyg)-Problematik und die Belastung durch andere Luftschadstoffe bei weiteren
Eintragen auf Grund seiner gesundheitsgefahrdenden Wirkung nicht hinnehmbar. Mit den seit 2005
nach BImSchV geltenden Immissionsgrenzwerten fir Luftschadstoffe — Partikel PMyy, — Grenzwert 40
Mikrogramm darf man es nicht bewenden lassen. Bereits fur das Jahr 2010 wird der Grenzwert
halbiert und auf 20 Mikrogramm als Richtgrenzwert festgesetzt, ,... der nicht Uberschritten werden
soll!

Nach § 47 d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ist die Stadt Ludwigsfelde verpflichtet, auf Basis
der vorbenannten Larmkartierung bis zum 18.07.2008 einen Larmaktionsplan nach Anhang V der
2002/49/EG aufzustellen. In diesen ist die summarische Wirkung des insgesamt einwirkenden Larms
aus Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flughafen und Industriegelanden zu betrachten und somit der
bereits laufende Flughafenausbau zu bericksichtigen, insbesondere sind gemal § 47 d Abs. 1
BImSchG durch die zustdndigen Behorden Larmprobleme und Larmauswirkungen in ihrer
Summierung zu regeln. Die Festlegung von Malnahmen in den Larmaktionsplanen ist in das
Ermessen dieser zustandigen Behdérden gestellt, sollte aber auch unter Beriicksichtigung der
Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich
gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien
ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten
ausgewiesen werden. Diese klare Einschrdnkung des Ermessensrahmens erzwingt damit im Hinblick
auf die erhebliche und weitrdumige Betroffenheit durch den zu erwartenden Fluglarm die
Ausschopfung der mdglichen und zumutbaren Minderungspotentiale. Der einzige formgerechte
Rahmen hierfiir ist das aktuelle laufende Planfeststellungsverfahren, auf Grund der Vorgaben im Urteil
des Bundesverwaltungsgerichtes vom 16.03.2006 ist nur noch abschlieBend Uber die
Flugbewegungen in den Nachtstunden zu entscheiden.

Die Zustandigkeit fir die Umsetzung der Larmaktionsplanung regelt 8 47 e Abs. 1 BImSchG mit der
alternativen Formulierung ,Gemeinden oder nach Landesrecht zustandige Behérden®. Beziiglich des
Fluglarms endet die gemeindliche Zustéandigkeit mit der Mitwirkung durch Stellungnahme im laufenden
Planfestsstellungsverfahren und der darin enthaltenen AnstoRwirkung. Aus diesem hiermit
vorliegenden Anstol3 ergibt sich eine pflichtige Zustdndigkeit der luftfahrtrechtlichen
Planfeststellungsbehdrde fir die vorgenannte Ermessensausibung.
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Angesichts der eindeutigen und abschlieBenden Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG in deutsches
Recht darf dieses ausgeiibte Ermessen einer Abarbeitung der in den 88 47 a bis 47 f BImSchG
formulierten Auftrdge nicht entgegen stehen. Das ware aber der Fall, wenn jetzt die begehrte
Fortfihrung nachtlicher Flugbewegungen im Planerganzungsbeschluss zugelassen wird und dann im
Rahmen der 2013 erforderlichen Uberarbeitung der Larmaktionsplane festgestellt werden muss, dass
angesichts einer rechtskraftigen Planfeststellung keine MinderungsmaflRnahmen beziglich des
Fluglarms moglich sind. Deshalb ware ein derartiger Planerganzungsbeschluss auch vor dem
Europdaischen Gerichtshof anfechtbar.

Im Rahmen der Abwagung der sozialen, wirtschaftlichen und umweltschiitzenden Belange und
insbesondere in Verantwortung gegenuber kiinftigen Generationen muss nochmals an die moralische
Verantwortung des Tragers der Planfeststellung gegeniber den Menschen, die tagtaglich den
Belastungen ausgesetzt sind, appelliert werden — auch in Hinsicht auf die Einstellung der von der
Stadt Ludwigsfelde vorgebrachten Belange in den Abwéagungsprozess Uberhaupt. Denn auch die
Planfeststellungsbehdrde steht in groRer Verantwortung, alle Belange ohne Rangordnung nach
konkreten Gegebenheiten zu wichten und sich an die Mal3stabe einer sachgerechten Abwégung zu
halten.

Die Stadt Ludwigsfelde erhebt zusatzlich die nachfolgende Forderung:

Spatestens bis zur Inbetriebnahme des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld (2011) sind an
maf3geblichen Standorten in der Kernstadt und in allen Ludwigsfelder Ortsteilen Messstationen zu
errichten, um die tatsachliche Belastung durch den Flugverkehr zu erfassen. Die Registrierung soll
folgende Aspekte beinhalten:

e Anzahl der Flugbewegungen
e Aufzeichnung der Larmwerte
«  Uberwachung der Luftqualitat

Dariiber hinaus fordert die Stadt Ludwigsfelde, dass diese Messstationen auf Kosten des Betreibers
des Flughafens errichtet und unterhalten werden und gemeinsam mit der Stadt Ludwigsfelde
Uberwacht und ausgewertet werden.

Im Fall der Uberschreitung von Grenzwerten sind durch den Flughafenbetreiber in Abstimmung mit
der Stadt Ludwigsfelde unverziiglich MaRnahmen zu ergreifen, die der Abwendung von
Gesundheitsgefahrdungen fir die Bevolkerung dienen.

Die Stadtverordnetenversammlung erklart nachstehend aufgeflihrte Einrichtungen fir besonders
betroffen:

In der Stadt Ludwigsfelde vorhandene Einrichtungen mit sensibler Nutzung
Kindertagesstatten — Schulen — medizinische Einrichtungen
Stand November 2006

Einrichtung SiEmRET -
(Tragen) . Kapazitat
14974 Ludwigsfelde

(Ksittg('j\:liﬁ:(;‘v?/irg:fne? de) Markische Strale 1-3 260
(KFItF? géngfga\?(; Fr.-Engels-Stral3e 15/17 238
(Kg:ult?sec%eegbsgfens Kreuz) Geschw.-Scholl-StraRe 40 120
(Ksitfhiv;rllt\:\g:gggtng.s\}.) Geschw.-Scholl-StraRe 36 80
(Stadt Lodwigerelae) | |Schulstrage 2a ©
(Stact Ludwigsfelde) Am Schloss 20 >
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(Kslttz(in&pdsv?,igté?gde) An der Feuerwache 1 34
(Kslttzé? rfjg&g:freme) Wietstocker Dorfstral3e 14 29
(Kslttz(irELrI:jrwigsfe|de) Siebkenweg la 26
(Ksittz(iol_nundmzcsrf];ige) Siethener DorfstralRe 17 18
?sﬁgdfffé)ﬁilggﬁer;de) Ernst-Thalmann-StralRe 27-33 109
?scigd-[rﬁ%(\j,;g;%?éz;e GS Th.-Fontane-Stral3e 2a 120
E'scigd? I'_L?d?/vigsfelde) Karl-Liebknecht-Stral3e 2b 149
?Sc;gdf I'_L(J;d?/vigsfelde) Anton-Saefkow-Ring 18 183
Tagespflege =
Summe 1533

Grundschulen, 14974 Ludwigsfelde

Kapazitat

1.Grundschule
Ernst-Thalmann-Str. 35
14974 Ludwigsfelde

Prognostizierte Kapazitat der 4
Grundschulen bis 2011 /
20012

Theodor-Fontane-Grundschule
Theodor-Fontane-Str. 2a
14974 Ludwigsfelde

1200 Schiler/innen

4.Grundschule
Anton-Saefkow-Ring 20
14974 Ludwigsfelde

5.Grundschule
Karl-Liebknecht-Str. 2b
14974 Ludwigsfelde

Oberschulen, 14974 Ludwigsfelde

Kapazitat

Gottlieb-Daimler-Oberschule
Karl-Liebknecht-Str. 2¢
14974 Ludwigsfelde

Prognostizierte Kapazitat der
Oberschule bis
2011/ 2012

378 Schiiler/innen

Gymnasium, 14974 Ludwigsfelde

Kapazitat

Marie-Curie-Gymnasium
Ernst-Thalmann-StralRe 17

14974 Ludwigsfelde

(Trager Landkreis Teltow-Flaming)

1.000 Schiler/innen Kapazitat
derzeit 712 Schuler/innen
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Sonstige Schulen, 14974 Ludwigsfelde

Kapazitat

Oberstufenzentrum

Am Birkengrund

14974 Ludwigsfelde

(Tréger Landkreis Teltow-Flaming)

derzeit 1.205 Schiler/innen in
den Abteilungen 1 und 4

Allgemeine Foérderschule
Salvador-Allende-Stral3e

14974 Ludwigsfelde

(Trager Landkreis Teltow-Flaming)

230 Schiler/innen Kapazitat
derzeit 170 — 180
Schiler/innen

Forderschule fir geistig Behinderte ,Schule am Wald*
Zossener Stralie 8
14974 Ludwigsfelde (Trager Landkreis Teltow-Flaming)

ca. 65 Schuler/innen Kapazitat
derzeit 51 Schuler/innen

Medizinische Einrichtungen

Kapazitat
Evangelisches Krankenhaus Ludwigsfelde — Teltow
Albert-Schweitzer Stral3e 40 260 Betten
14974 Ludwigsfelde
Seniorenheime und soziale Einrichtungen Pflegeplatze

Arbeiter-Samariter-Bund, Seniorenwohnanlage
Robert-Koch-Stralie 2
14974 Ludwigsfelde

112

Arbeiter-Samariter-Bund
Anton-Saefkow-Ring
14974 Ludwigsfelde

30

Arbeiter-Samariter-Bund, Betreutes Wohnen
StralRe der Jugend 31 und 33
14974 Ludwigsfelde

30

Arbeiter-Samariter-Bund, Betreutes Wohnen
Hirschweg 1 und 2

30

Arbeiter-Samariter-Bund, Betreutes Wohnen
Salvador-Allende-Straf3e
14974 Ludwigsfelde

17

Frauenhaus
JahnstralRe
14974 Ludwigsfelde

10

.Markisches Kinderdorf*
Salvador-Allende-Stral3e
14974 Ludwigsfelde

50

Obdachlosenhaus

14974 Ludwigsfelde"

16

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammlung
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Beschluss Nr. 1.496.55/502.07
Stellungnahme der Stadt Ludwigsfelde zum Entwurf de s Landesentwicklungsplanes Berlin-
Brandenburg (LEP B-B)

Der Entwurf des Landesentwicklungsplanes Berlin-Brandenburg stellt verbindliche Vorgaben in Form
von raumlich und sachlich bestimmten oder bestimmbaren letztabgewogenen Festlegungen als
beachtenswerte Ziele der Raumordnung dar (Z), die einer Uberwindung im Rahmen der Abwagung
nicht mehr zuganglich sind. Gleichfalls werden allgemeine Aussagen zur Entwicklung, Ordnung und
Sicherung des Raumes als bericksichtigungspflichtige Grundsatze der Raumordnung (G) als
Vorgaben fur nachfolgende Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen getroffen. Insofern ist die
Stadt Ludwigsfelde von den Festlegungen des LEP B-B direkt betroffen.

Grundsatzlich wird der Gestaltungsansatz des LEP B-B, der die raumliche und sachliche
Konzentration der vorhandenen Ressourcen zum Grundsatz hat, begrif3t. Die Berilicksichtigung der
bisherigen Entwicklung in den Landern Berlin und Brandenburg und des sich vollziehenden
demographischen Wandels haben Einfluss gefunden in die Uberarbeitung des Zentrale-Orte-Systems.
Mit der Ausweisung als Mittelzentrum wird der LEP B-B damit im Sinne der Stadt Ludwigsfelde
zunéchst seiner Verantwortung gerecht, Starken zu starken.

Als starker Industrie- und Wirtschaftsstandort im Land Brandenburg und als Regionaler
Wachstumskern erfiillt die Stadt Ludwigsfelde komplexe Funktionen fir ihr Umland. Der im Zentrale-
Orte-System festgelegte Mittelbereich des Mittelzentrums Ludwigsfelde wird mit den Gemeinden
Ludwigsfelde, GroRbeeren und Blankenfelde-Mahlow abgegrenzt. In den Mittelzentren sollen fir den
jeweiligen Mittelbereich die gehobenen Funktionen der Daseinsvorsorge mit regionaler Bedeutung
konzentriert werden. Dazu gehtren insbesondere: Wirtschafts- und Siedlungsfunktionen,
Einzelhandelsfunktionen, Kultur- und Freizeitfunktionen, Verwaltungsfunktionen, Bildungs-,
Gesundheits- und soziale Versorgungsfunktionen sowie uberregionale Verkehrsknotenfunktionen.
Damit hat das Mittelzentrum Ludwigsfelde die gehobenen Funktionen der Daseinsvorsorge fiir ca.
50.000 Einwohner abzusichern.

Festlegungskarte 1i. V. m. 4.5 (Z) Absatz 1 Nr.2 und 4

Mit dem Ziel 4.5 (2) soll die Siedlungsentwicklung u. a. auch fir das Mittelzentrum Ludwigsfelde
geregelt werden. Dies erfolgt durch die Ausweisung eines Gestaltungsraumes Siedlung sowie Uber
die Beschrankung der Entwicklung in Siedlungsbereichen aul3erhalb dieses Gestaltungsraumes auf
den Eigenbedarf.

Durch die Darstellung der einzelnen Flachenkategorien (Gestaltungsraum Siedlung und
Freiraumverbund) in der Festlegungskarte 1 tber Signaturen (Punkte, Striche) féllt die Einschatzung
des Umfanges der daraus resultierenden mdéglichen Betroffenheit der Stadt Ludwigsfelde schwer bzw.
ist nur zu erahnen. Darlber hinaus werden diese Darstellungen zum Teil noch durch
Symboldarstellungen (Mittelzentrum und Vorsorgestandort fiir groR3flachige gewerblich-industrielle
Vorhaben) (berdeckt. Zuséatzlich sind nur einzelne vorhandene Siedlungsstrukturen sowohl der
Kernstadt als auch der Ortsteile erkennbar. Dies erschwert die Beurteilung des Planes umso mehr.

Gerade die Darstellungen des Gestaltungsraumes Siedlung und des Freiraumverbundes sind jedoch
elementare Festsetzungen des Planes mit damit verbundenen langfristigen Auswirkungen auf die
Entwicklung der Stadt als Mittelzentrum. Die Stadt Ludwigsfelde fordert deshalb die Darstellung dieser
Kategorien durch eine flachenhafte Signatur analog des bislang geltenden LEP eV.
Symboldarstellungen sind entweder in einer Beikarte darzustellen oder soweit in Flachendarstellungen
Zu integrieren, dass eine Abgrenzung zwischen Gestaltungsraum Siedlung und Freiraumverbund oder
anderen flachenhaften Darstellungen erkennbar ist.

AuRerdem sind die vorhandenen Siedlungsbereiche sowohl der Kernstadt als auch der Ortsteile
darzustellen. Dies betrifft insbesondere die Ortsteile Groben mit seinem Dorfkern und dem
rechtskréaftigen Bebauungsplangebiet ,Wohnpark Grében am Wald®, 1. Anderung und Léwenbruch,
die komplett von der Signatur des Freiraumverbundes verdeckt sind. Auch die Lage der Ortsteile
Jutchendorf, SchialR und Genshagen ist aus der Festlegungskarte 1 nicht ablesbar.
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4.5 (Z) Absatz 1 Nr. 2 und 4, Absatz 2 und 4i. V. m. Festlegungskarte 1

Sowohl die Stadt Ludwigsfelde als Mittelzentrum als auch die Gemeinden Blankenfelde-Mahlow und
GrolRbeeren als zu versorgender Mittelbereich befinden sich im Wirkungsfeld des zukinftigen
Flughafens Berlin Brandenburg International. Nicht erst mit Inbetriebnahme im Jahre 2012 wird mit
einer vermehrten Ansiedlung von Unternehmen auch im Umfeld des Flughafens gerechnet. Im
Gemeinsamen Strukturkonzept Flughafenumfeld Berlin Brandenburg International (GSK FU BBI) ist
deshalb der Stadt Ludwigsfelde ein Vorsorgestandort fiir groRRflachige gewerblich-industrielle
Vorhaben zugebilligt worden, der sich auch im Entwurf des LEP B-B wieder findet. Auf der Grundlage
des GSK FU BBI wurden mit Beschluss der Stadtverordnetenversammlung Ludwigsfelde bereits
Flachen abgegrenzt, die Uber eine Stadtebauliche EntwicklungsmalRnahme einer gewerblich-
industriellen Nutzung zugefuhrt werden sollen. Derzeit lauft das Antragsverfahren zur Gewahrung von
Fordermitteln fur die vorbereitenden Untersuchungen.

Von dieser MaRnahme sind insbesondere die Ortsteile Genshagen und Léwenbruch betroffen, da sich
die Flachen auf ihren Gemarkungen befinden. Schon in den 90er Jahren wurden grof3flachig
Gewerbegebiete in diesen beiden Ortsteilen ausgewiesen (Brandenburg Park im OT Genshagen,
Teile des PreuRenparks im OT Léwenbruch). Im Ortsteil Genshagen war dies auch mit einem
vermehrten Siedlungsdruck verbunden, der durch die Ausweisung eines neuen Siedlungsgebietes
(Bebauungsplan ,Am Steineberg”) befriedigt werden konnte. Zusatzlich dazu fand die natirliche
Innenentwicklung fiir den Eigenbedarf des Ortsteiles statt.

Der Ortsteil Léwenbruch blieb von dieser Entwicklung bislang abgeschnitten, da er eingebunden in
das Landschaftsschutzgebiet ,Notte-Niederung” und die Ausweisungen des LEP eV (Freiraum mit
besonderem Schutzanspruch) keinerlei Mdglichkeiten hatte, neue Siedlungsflachen auszuweisen. Im
Aufstellungsverfahren zum Flachennutzungsplan im Jahre 2001 und dem 1. Erg&nzungs- und
Anderungsverfahren im Jahre 2006 dokumentierte die Stadtverordnetenversammiung Ludwigsfelde
den politischen Willen, eine Siedlungserweiterung bis zum Friedhof beiderseits der B 101 alt im
Ortsteil Lowenbruch zuzulassen. Auf Grund vorgenannter Gegebenheiten wurden diese Flachen
jedoch in beiden Verfahren durch die Genehmigungsbehdérde von der Genehmigung ausgenommen.

Das Landesumweltamt ist dem Ansinnen der Stadt im erneuten Aufstellungsverfahren zum
Landschaftsschutzgebiet ,Notte-Niederung” gefolgt und hat diese Flachen in ihrem Entwurf bereits
nicht mehr in das LSG einbezogen. Die Durchsetzung des Schutzzweckes des LSG ist also an dieser
Stelle nicht mehr gegeben.

In Bezug auf die bereits beschriebene Ausweisung ,gewerblich-industrieller Vorsorgestandort® sieht
die Stadt Ludwigsfelde hier einen Uber den Eigenbedarf (0,5 ha pro 1.000 Einwohner)
hinausgehenden Entwicklungsbedarf des Ortsteiles Léwenbruch, der mit dem vorliegenden Entwurf
bei derzeit 244 Einwohnern lediglich eine Entwicklung von 0,125 ha in den néchsten 10 Jahren
zugebilligt bekommen wirde. Sowohl im wirtschaftlichen Entwicklungskonzept als auch in der
Integrierten Stadtentwicklungskonzeption wird der Bedarf an Fachkraften und das Ziel diese auch
langfristig an die Stadt Ludwigsfelde als Wohnstandort zu binden, beschrieben. Der
Hauptschwerpunkt der zusatzlichen wirtschaftlichen Entwicklung liegt auf Flachen in der Gemarkung
Léwenbruch. Der Ortsteil muss deshalb auch von dieser Entwicklung partizipieren kénnen. Die
Flachen sind verkehrstechnisch erschlossen und die Funktionen Wohnen, Arbeit und Erholung wéaren
gemal Grundsatz 4.1 (G) einander raumlich zugeordnet und ausgewogen entwickelt. Gleichzeitig
entspricht die Planung der Stadt Ludwigsfelde dem Ziel 4.2 (Z), wonach neue Siedlungsflachen an
vorhandene Siedlungsgebiete anschlieRen sollen.

Die Stadt Ludwigsfelde fordert deshalb den Bereich der Ortslage des Ortsteiles Léwenbruch bis zum
Friedhof beidseitig der B 101 alt in den Gestaltungsraum Siedlung einzubeziehen.

Der durch das Ziel 4.5 (Z) Absatz 2 eingerdaumte Entwicklungsspielraum fiur die Eigenentwicklung
(0,5 ha je 1.000 Einwohner in 10 Jahren) ist grundsatzlich fiur dorfliche Gemeinden und Ortsteile
unrealistisch niedrig. Bei typischen Einwohnerzahlen von teilweise unter 300 und durchschnittlichen
dorftypischen GrundstiicksgréRen von 750 m2 kénnte demnach alle 5 Jahre ein Wohngrundstiick neu
ausgewiesen werden. Dies entspricht weder dem realen Eigenbedarf noch den 6rtlichen
Befindlichkeiten in den Doérfern und bedeutet deshalb aus Sicht der Stadt Ludwigsfelde einen
unzulassigen Eingriff in die Planungsfreiheit der Gemeinden. Das Ziel wird dem Thema ,dorftypischer”
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GrundstiicksgroRen nicht gerecht. In doérflich gepragten Gemeinden bzw. Ortsteilen werden relativ
grofRe Grundstucke nachgefragt und sind dort siedlungsstrukturell auch sinnvoll. Hier wird eine auf
Einwohner oder Wohneinheiten bezogene Definition des Eigenentwicklungsspielraums gefordert, statt
der Ausrichtung auf eine Flachenbegrenzung.

Nach der Begrindung des Ziels 4.5 auf Seite 44 sollen bereits festgesetzte Bebauungspléane und
Satzungen nicht auf die Eigenentwicklung angerechnet werden. Dies bedeutet eine starke
Ungleichbehandlung zwischen Gemeinden bzw. Ortsteilen, die sich in der Vergangenheit stattliche
Baulandreserven bauplanungsrechtlich gesichert haben und solchen, die ihre Entwicklung tber die
Nutzung der Potenziale im Innenbereich vollzogen haben. Das Ziel sollte deshalb dahingehend
modifiziert werden, dass Gemeinden bzw. Ortsteile ohne bereits planungsrechtlich gesicherte
Flachenreserven vergleichsweise ,besser” gestellt werden.

4.7 (Z) Absatz 4 i. V. m. 4.8 (G) Absatz 3 und Fest legungskarte 2

Mit dem rechtskraftigen Bebauungsplan 7.2 ,Neues Stadtzentrum Ludwigsfelde* hat die
Stadtverordnetenversammlung ihren politischen Willen dokumentiert, dass innerhalb dieses
Bebauungsplangebietes u. a. die Ansiedlung eines Factory-Outlet-Centers ermdéglicht werden soll.
Dazu wurde durch die Gemeinsame Landesplanungsabteilung auch geprift, ob ein
Raumordnungsverfahren notwendig wird. Im Ergebnis konnte darauf auf Grund der Reglementierung
der VerkaufsflachengroBen verzichtet werden. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist im
wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Ludwigsfelde, 1. Anderung vom 11.07.2006 als gemischte
Bauflache mit Kerngebietsfunktion ausgewiesen und befindet sich innerhalb des im LEP B-B
festgesetzten Stadtischen Kernbereiches. Die Stadt Ludwigsfelde fordert, dass bereits Uber
rechtskraftige Bebauungsplane bauplanungsrechtlich gesicherte Hersteller-Direktverkaufszentren mit
einer Verkaufsflache von mehr als 5.000 m2 auch auferhalb der Metropole Berlin und den
Oberzentren dem Bestandsschutz unterliegen.

2.10 (G)i. V. m. 2.9 (2)

Die Stadt Ludwigsfelde wird im Ziel 2.9 (Z) als Mittelzentrum eingestuft. Daneben geniel3t sie als
Regionaler Wachstumskern eine Prioritat bei der Férderung durch das Land Brandenburg. Sowohl im
Wirtschaftlichen Entwicklungskonzept als auch im Integrierten Stadtentwicklungskonzept wird der
durch den demographischen Wandel und die Abwanderung junger erwerbstatiger Menschen
verursachte wachsende Fachkraftemangel beschrieben. Gleichzeitig werden verschiedene
MaRnahmen benannt, die dieser Entwicklung entgegensteuern sollen. Dazu zahlt als
SchlisselmaRnahme das Projekt eines ,Campus Technik* der als Anwenderzentrum ansassige
Unternehmen insbesondere des Mittelstandes mit héheren Bildungseinrichtungen verbinden soll, um
auch diesen anwenderbezogene Forschungsmadglichkeiten anbieten zu kdnnen. Neben der Forderung
von innovativen Technologien ist gleichzeitig auch die Weiterbildung von Ingenieuren angedacht.

Die MaflRnahme wurde mehrfach in der Interministeriellen Arbeitsgruppe des Landes Brandenburg
vorgestellt und fand dort reges Interesse. Die Stadt Ludwigsfelde wurde aufgefordert zu prufen,
inwieweit ein solches Projekt vor Ort umsetzbar ist. Dazu wurde eine Machbarkeitsstudie in Auftrag
gegeben, die neben der Analyse bereits vorhandener Anwenderzentren in Deutschland und deren
Umlegbarkeit auf die Vor-Ort-Bedingungen auch untersucht, welcher Bedarf bei den ansassigen
Unternehmen besteht.

Der Grundsatz 2.10 (G) beschreibt die Aufgaben des Mittelzentrums mit der Konzentration der
gehobenen Funktionen der Daseinsvorsorge  mit regionaler Bedeutung fur den jeweiligen
Mittelbereich. Dazu gehdren neben Wirtschafts- und Siedlungsfunktionen wu. a. auch
Bildungsfunktionen. In der Begriindung auf Seite 34 werden Beispiele fir die Ausstattung eines
Mittelzentrums angefiihrt. Schulangebote werden dabei auf Schulen der Sekundarstufe Il bis zur
Hochschulreife begrenzt. Die Stadt Ludwigsfelde fordert, dass insbesondere auch dariiber
hinausgehende Angebote (z. B. Campus Technik), die konkret auf die Sicherung von Fachkraften und
damit die Sicherung der Standorte der ansassigen Wirtschaft ausgerichtet sind, ermdglicht werden.

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammlung
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Beschluss
der nichtoffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenv ersammlung Ludwigsfelde vom 11.12.2007

Beschluss Nr. 2.411.55/508.07
Verkauf der Grundsticke Potsdamer StraBe 86 und Dac hsweg?29, 31, 33 und 35 in
Ludwigsfelde

1. Der Beschluss Nr. 1.385.387.06 vom 14.11.2006 der Stadtverordnetenversammlung der Stadt
Ludwigsfelde, Verkauf kommunaler Grundstiicke an die Wohnungsgesellschaft Ludwigsfelde mbH
"Markische Heimat", ist hinsichtlich der in diesem Beschluss aufgefihrten Grundstiicke Dachsweg
29 und 31, Teilflache des Flurstiicks 111 (neues Flurstiick 884) und Teilflache des Flurstiicks 112
(neues Flurstiick 886) der Flur 3 der Gemarkung Ludwigsfelde, aufzuheben.

2. Die kommunalen Flursticke 75/2; 113; 115/1; 116/1; 600; 601; 882; 884; 886 sowie eine
Teilflache des Flurstiicks 75/1 der Flur 3 der Gemarkung Ludwigsfelde sind entbehrlich.

3. Der Burgermeister wird beauftragt, die Flursticke 75/2; 113; 115/1; 116/1; 600; 601; 882; 884 und
886 sowie eine Teilflache des Flurstiicks 75/1 mit insgesamt ca. 8.462 m2 zu einem Preis von
746.200,00 € zum Zwecke der Bebauung zu verkaufen.

4. Die Kosten der Vertragsdurchfiihrung und seines Vollzuges tragt der Kaufer.

5. Der Kaufer ist im Kaufvertrag zu verpflichten, fir die dem Regiebetrieb Bader zugeordneten
Flurstlicke 75/2; 113; 600; 601 und 882; mit einer GréR3e von insgesamt 6.862 m2 zusatzlich zum
anteiligen Gebotspreis in Hohe von 605.093,58 € die gesetzliche Umsatzsteuer zu zahlen.

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender der Stadtverordnetenversammlung

Beschluss
der nichtoffentlichen Sitzung des Hauptausschusses der Stadtverordnetenversammlung
Ludwigsfelde vom 18.12.2007

Beschluss Nr. 1.493.HA/509.07
Uberleitung des Mietvertrages zur Gaststatte im Kul  turhaus (Restaurant Korfu)

Der Hauptausschuss beschlieRt die Uberleitung des Mietvertrages vom 25.05.2005 zur Gaststéatte im
Kulturhaus (Restaurant Korfu) von Frau Antje Agotz auf Herrn Georgios lordanidis ab dem
10.11.2007.

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender des Hauptausschusses

Beschluss
der nichtéffentlichen Sitzung des Hauptausschusses der Stadtverordnetenversammlung
Ludwigsfelde vom 17.01.2008

Beschluss Nr. 1.495.HA/510.08
Befristete Niederschlagung der Gewerbesteuerforderu ng und der Zinsen zur Gewerbesteuer
fur das Jahr 2000

Der Hauptausschuss beschliel3t die befristete Niederschlagung der Gewerbesteuer fiir das Jahr 2000
in H6he von 6.304,23 € und der Zinsen zur Gewerbesteuer fir das Jahr 2000 in H6he von 1.386,00 €.

gez. Hans-Erwin Baltrusch
Vorsitzender des Hauptausschusses
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Bekanntmachung

Am 05.02.2008 findet um 18.00 Uhr im Sitzungssaal des Ludwigsfelder Rathauses, Rathausstralle 3,
die 56. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung Ludwigsfelde statt.

Tagesordnung der 6ffentlichen Sitzung

1.0.

2.0.

3.0.

4.0.

5.0.

6.0.

5.1.

5.2.

6.0.

7.0.

Einwohnerfragestunde
Amtseinfihrung des neu gewahlten Blrgermeisters
Berichterstattung Uber die weitere Entwicklung des Schwimm&GesundheitsCenters
Ludwigsfelde und Vorstellung der vom Betreiber geplanten Erweiterungsbauten mit
anschlielBender Beratung
Berichterstatter: Herr Heinz Steinhart

Betreiber des Schwimm&GesundheitsCenters Ludwigsfelde

Beratung zu einer Beschwerde lber die Ankiindigung einer Preiserhéhung der Stadtwerke
Ludwigsfelde GmbH

Beratung zum weiteren Vorgehen fir eine politische Entscheidungsfindung tber die Zukunft
des City-Treffs

Beratung von Vorlagen und Beschlussfassung

Vorlage Nr. 1.504 - Leistung einer aullerplanméaflligen Ausgabe zur Rickzahlung von
Fordermitteln

Vorlage Nr. 1.505 - Beschlussfassung zur Durchfihrung der BaumaRnahme Zweck-
gebaude / Tribline Waldstadion und Aufhebung des Sperrvermerks im
Haushaltsplan 2008

Bekanntgaben der Stadtverwaltung Ludwigsfelde

Fragestunde fur Stadtverordnete

Tagesordnung der nichtdffentlichen Sitzung

1.0.

1.1.

2.0.

2.1.

2.2.

2.3.

3.0.

4.0.

Beratung von Antrédgen und Beschlussfassung

Antrag der Fraktion Burgerinitiative — Gerichtliche Geltendmachung zur Ausweisung
entstandener Gewinne fiir die Jahre 2005 und 2006 gemaf § 3 Abs. 4 des Pachtvertrages
zwischen der Stadt Ludwigsfelde und der Kristall-Schwimm&GesundheitsCenter GmbH

Beratung von Vorlagen und Beschlussfassung

Vorlage Nr. 1.498 - Verkauf des Grundsticks Eschenallee 50, Flurstiick 117 der Flur 5
der Gemarkung Ludwigsfelde

Vorlage Nr. 1.499 - Vergabe von Leistungen:
Kauf einer Stral3enkehrmaschine

Vorlage Nr. 1.501 - Neubau eines Zweckgebdudes mit Triblnenanlage und Triblnen-
Uberdachung im Waldstadion Ludwigsfelde tber Mietkaufvertrag

Bekanntgaben der Stadtverwaltung Ludwigsfelde

Fragestunde fur Stadtverordnete
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An der o6ffentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung kann jedermann teilnehmen.
Ludwigsfelde, 28.01.2008
gez. Heinrich Scholl
Bilrgermeister
Bekanntmachung

Uber die Einsichtnahme in das Protokoll der Jagdgen ossenschaft des Ortsteiles Wietstock

Die Jahreshauptversammlung der Jagdgenossenschaft Wietstock hat am 19.05.2007 stattgefunden.
Das Protokoll der Jagdgenossenschaft Wietstock kann beim Jagdvorsteher

Herrn

Werner Georgi
Markisch-Wilmersdorfer-StralRe 2
14974 Ludwigsfelde

fuir die Dauer von 4 Wochen nach Bekanntgabe eingesehen werden.

Ludwigsfelde, 15.01.2008

gez. Werner Georgi
Jagdvorsteher

Bekanntmachung anderer Behorden

Bekanntmachung
des Landkreises Teltow — Flaming

Das Amt fur Gesundheit und Verbraucherschutz des Landkreises Teltow-Flaming gibt bekannt, dass
die Schlachttier- und Fleischuntersuchung bei Hausschlachtungen in der Stadt Ludwigsfelde sowie in
den Ortsteilen Ahrensdorf, Genshagen, Grében, Grof3 Schulzendorf, Jutchendorf, Kerzendorf,
Léwenbruch, Mietgendorf, Schial3, Siethen und Wietstock ab sofort von

Herrn

TA Peter Lemke
OT Thyrow
WilhelmstraRe 20
14947 Trebbin

Tel..  033731-15644
Handy: 0172-3144055
durchgefiihrt wird.

Luckenwalde, 18.01.2008

gez. Dr. Kobe

Seite 19 von 21




AMTSBLATT fur die Stadt Ludwigsfelde 29. Januar 2008 Nr.: 04 Seite 20

Landesamt fiir
LAND BRANDENBURG Bergbau,
Geologie und
Rohstoffe Brandenburg
Landesamt fir Berghau, Geologie und Rohstaffe B g Aubenstelle Kieinmach Aktenzeichen: 09.53 - 848

Stahnsdorfer Damm 77, 14532 Kleinmachnow, Telefon:
(033203) 36 - 600

Offentliche Bekanntmachung eines Antrags nach § 9 A bsatz 4 Grundbuchbereinigungsgesetz
in den Gemarkungen Kerzendorf, Léwenbruch und Gensh agen im Bereich der Stadt
Ludwigsfelde

Die Firma EMB — Erdgas Mark Brandenburg GmbH, Gro3beerenstral3e 181 - 183 in 14482 Potsdam,
hat mit Datum vom 18. Dezember 2007, hier eingegangen am 19. Dezember 2007, einen Antrag auf
Bescheinigung von beschrénkten personlichen Dienstbarkeiten zum Besitz und Betrieb sowie zur
Unterhaltung und Erneuerung einer bereits bestehenden Gashochdruckleitung (HDL 043.00.00
Trebbin - GroRRbeeren) nebst Einrichtungen und Zubehér bzw. Neben- und Sonderanlagen fur
Grundsticke in den Gemarkungen Kerzendorf, Loéwenbruch und Genshagen in der Stadt
Ludwigsfelde gestellt. Dieser Antrag wird hier unter dem Aktenzeichen 09.53 - 848 gefuihrt.

Der Antrag wird hiermit gemaR 8 9 Absatz 4 Satz 2 Grundbuchbereinigungsgesetz (GBBerG) vom 20.
Dezember 1993 (BGBI. | S. 2192), zuletzt gedndert durch Artikel 63 der Verordnung vom 25.
November 2003 (BGBI. | S. 2304), in Verbindung mit § 7 Absatz 1 der Verordnung zur Durchfiihrung
des Grundbuchbereinigungsgesetzes und anderer Vorschriften auf dem Gebiet des Sachenrechts
(Sachenrechts-Durchfiihrungsverordnung, SachenR-DV) vom 20. Dezember 1994 (BGBI. | S. 3900)
offentlich bekannt gemacht. Die Antragsunterlagen kénnen von den Berechtigten innerhalb von vier
Wochen nach dem ersten Tag der Verdffentlichung im Landesamt fir Bergbau, Geologie und
Rohstoffe Brandenburg, AuRenstelle Kleinmachnow (Haus 5, 4. Etage), Stahnsdorfer Damm 77 in
14532 Kleinmachnow, nach Terminvereinbarung unter (033203) 36 - 823 (montags bis donnerstags in
der Zeit von 08.00 bis 15.00 Uhr und freitags in der Zeit von 08.00 bis 12.00 Uhr) - bzw. nach
vorheriger  Absprache auch auRerhalb dieser Zeiten - eingesehen werden. Die
Frage, ob ein Grundstick tberhaupt (bzw. in welchem AusmaR) betroffen ist, kann vorab telefonisch
geklart werden.

GemaR 8§ 9 Absatz 1 Satz 1 GBBerG ist von Gesetzes wegen auf dem Gebiet der ehemaligen DDR
eine Dienstbarkeit fur alle am 3. Oktober 1990 genutzten und am 25. Dezember 1993 betriebenen
Energieanlagen entstanden. Durch diese beschrankte persdnliche Dienstbarkeit wird der Stand vom 3.
Oktober 1990 dokumentiert. Deshalb ist ein Einverstéandnis mit der vorhandenen Belastung des
Grundsticks bzw. mit der bestehenden Energieanlage selbst nicht erforderlich. Alle danach
eingetretenen Veranderungen, die die Nutzung des Grundstiicks uUber das am 3. Oktober 1990
gegebene Mal} hinaus beeintrachtigen, missen durch einen zivilrechtlichen Vertrag zwischen dem
Versorgungsunternehmen und dem Grundstickseigentimer, Erbbauberechtigten oder sonstigen
dinglich Berechtigten an dem Grundstiick geregelt werden.
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Rechtsbehelfsbelehrung:

Ein eventueller Widerspruch kann durch den Berechtigten (Grundstickseigentimer,
Erbbauberechtigter usw.) innerhalb von vier Wochen nach dem ersten Tag der 6 ffentlichen

Bekanntmachung eingelegt werden. Ein in der Sache begriindeter Widerspruch kann allerdings nur
darauf gerichtet sein, dass die Anlage bzw. Leitung am 3. Oktober 1990 nicht genutzt und/oder am
25. Dezember 1993 vom Energieversorgungsunternehmen oder dessen Rechtsnachfolger nicht
betrieben worden ist oder dass die in den Unterlagen dargestellte Leitungsfihrung fehlerhaft (also
anders als vom Unternehmen) dargestellt ist.

Kleinmachnow, 07. Januar 2008

Im Auftrag

gez. Vogel

Herausgeber: Stadt Ludwigsfelde, Rathausstrale 3, 1 4974 Ludwigsfelde

Das Amtsblatt fir die Stadt Ludwigsfelde erscheint nach Bedarf und ist kostenlos im Rathaus
der Stadt Ludwigsfelde, RathausstralBe 3, Birgerserv ice, 14974 Ludwigsfelde zu den
Sprechzeiten erhéltlich, bei Postzustellung gegen E  rstattung der Portokosten.
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